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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2022/694 AL COMISIEI
din 2 mai 2022

de modificare a Regulamentului (UE) 2016/403 in ceea ce priveste noi incilciri grave ale normelor
Uniunii care pot duce la pierderea bunei reputatii de citre operatorul de transport rutier

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de
transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului ('), in special articolul 6 alineatul (2a),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 a fost modificat prin Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European si
al Consiliului (3, care a addugat noi incilciri grave, in ceea ce priveste legea aplicabild obligatiilor contractuale,
cabotajului si detasarii lucrdtorilor din transportul rutier, in lista incilcdrilor care pot duce la pierderea bunei
reputatii prevazute la articolul 3 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

(2)  Regulamentul (UE) 2020/1055 a introdus, de asemenea, un criteriu suplimentar care trebuie luat in considerare de
Comisie atunci cind defineste gradul de gravitate a incdlcarilor grave, adiugand referirea la riscul de denaturare a
concurentei de pe piata transportului rutier.

(3)  Regulamentul (UE) 2020/1055 a modificat si Regulamentul (CE) nr. 10712009, pentru a prevedea faptul ci, atunci
cand stabileste frecventa de aparitie incepand de la care incilcarile repetate trebuie considerate ca fiind mai grave,
Comisia trebuie s ia in considerare numdarul de vehicule utilizate pentru activitdtile de transport, si nu numarul de
conducdtori auto.

(4)  Regulamentul (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului (*) a introdus noi dispozitii in ceea ce
priveste incilcarile care conduc la riscuri de vitdmare gravd, de deces sau de denaturare a concurentei de pe piata
transportului rutier. Aceste incdlcdri trebuie addugate in lista incilcdrilor grave ale normelor Uniunii mentionate la
articolul 6 alineatul (1) al treilea paragraf litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 care pot afecta buna
reputatie a intreprinderii de transport rutier sau a managerului de transport.

(5)  Prin urmare, Regulamentul (UE) 2016/403 al Comisiei (*) trebuie modificat pentru a include noile incilciri si pentru
a tine seama de noile criterii de definire a nivelului de gravitate si a frecventei aparitiei acestor incalcari.

(6)  Mdasurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru transportul rutier,

() JOL 300, 14.11.2009, p. 51.

() Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020 de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si (UE) nr. 1024/2012 in vederea adaptdrii acestora la evolutiile sectorului transportului rutier (JO
L 249, 31.7.2020, p. 17).

() Regulamentul (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime referitoare la duratele de conducere zilnice si siptimanale maxime, pauzele minime
si perioadele de repaus zilnic si siptimanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin intermediul
tahografelor (JO L 249, 31.7.2020, p. 1).

(*) Regulamentul (UE) 2016/403 al Comisiei din 18 martie 2016 de completare a Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste clasificarea incalcdrilor grave ale normelor Uniunii, care pot determina pierderea de citre
un operator de transport rutier a bunei reputatii si de modificare a anexei III la Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (JO L 74, 19.3.2016, p. 8).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 2016/403 se modificd dupd cum urmeaza:
1. anexa I se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament;

2. anexa II se inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 2 mai 2022.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexa I la Regulamentul (UE) 2016/403 se modificd dupd cum urmeaza:

1. Paragrafele introductive si sectiunea 1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,Clasificarea incilcirilor grave

(mentionate la articolul 1)

Tabelul urmdtor prezinti categoriile si tipurile de incilciri grave ale normelor Uniunii in materie de transport rutier
comercial, impdrtite in trei categorii de gravitate, in functie de potentialul acestora de a genera un risc de deces sau de
vitdmdri grave sifsau de a denatura concurenta de pe piata transportului rutier.

1. Grupe de incilciri ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului (¥)
(perioada de conducere si perioada de repaus)

GRAVITATE (1)

TEMEI A
Nr. TIP DE INCALCARE
JURIDIC CMGI | IFG ‘ 1G
Echipaj
1. Articolul 5 | Nerespectarea varstei minime a conducitorilor auto
alineatul (1)
Perioadele de conducere
2. Articolul 6 | Depdsirea perioadei de conducere 10h<...<11h
alineatul (1) | zilnice de 9h daci posibilitatea de
3. prelungire la 10h nu este permisd lths<... X
4, Depdsirea perioadei de conducere 13h30 < ... X
zilnice de 9h cu 50 % sau mai mult
5. Depdsirea perioadei de conducere 11h<...<12h
zilnice prelungite de 10h, daci este
6. is% prelunci 12h<... X
permisd prelungirea
7. Depisirea perioadei de conducere 15h < ... X
zilnice de 10h cu 50 % sau mai mult
8. Articolul 6 | Depdsirea perioadei de conducere 60h < ... <65h
alineatul (2) | sdptimanale
9. 65h < ... <70h X
10. Depdsirea perioadei de conducere 70h < ... X
sdptdmanale cu 25 % sau mai mult
11. | Articolul 6 | Depdsirea perioadei maxime totalede | 100h < ... <105h
alineatul (3) | conducere in 2 siptimani consecutive
12. 105h < ... <112h30 X
13. Depdsirea perioadei maxime totale de 112h30 < ... X
conducere in 2 sdptimani consecutive
cu 25 % sau mai mult
Pauze
14. | Articolul 7 | Depdsirea perioadei neintrerupte de S5h<...<6h
conducere de 4,5 ore inainte de a face 0
15. pauz 6hs ... X
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Perioade de repaus

16. | Articolul 8 | Perioadd de repaus zilnic insuficientd, 8h30 < ...<10h
alineatul (2) | de mai putin de 11h, daca perioada de
17. repaus zilnic redusi nu este permisi ... < 8h30
18. Perioadd de repaus zilnic redusd 7h<..<8h
insuficientd, de mai putin de 9h, daci
19. reducerea este permisi . <7h
20. Perioadd de repaus zilnic impartitd 3h+[7h<...<8h]
insuficientd, de mai putin de 3h + 9h
21. 3h+][...<7h]
22. Articolul 8 | Perioadd de repaus zilnic insuficient3, 7h<...<8h
alineatul (5) | demaiputinde 9h pentruconducerein
23. echipaj .. < 7h
24. | Articolul 8 | Perioadd de repaus siptimanal redusd 20h < ...<22h
alineatul (6) | insuficientd, de mai putin de 24h
25. ... <20h
26. Perioadd de repaus siptimanal 36h<..<42h
insuficientd, de mai putin de 45 h, dacd
27. perioada de repaus sdptdmanal redusd ...<36h
nu este permisd
28. | Articolul 8 | Depdsirea a 6 perioade consecutive de 3h<..<12h
alineatul (6) | 24 de ore dupi perioada de repaus
29. sdptdmanal precedentd 12h< ...
30. | Articolul 8 | Nicio perioadi de repaus
alinea- compensatorie pentru doud perioade
tul (6b) de repaus siptimanal reduse
consecutive
31. | Articolul 8 | Perioadd de repaus siptimanal
alineatul (8) | normald sau orice perioada de repaus
sdptdmanal de peste 45 de ore
efectuatd la bordul unui vehicul
32. Articolul 8 | Angajatorul nu acoperd costurile de
alineatul (8) | cazare in afara vehiculului
Derogare privind regula celor 12 zile
33. | Articolul 8 | Depdsirea a 12 perioade consecutive 3h<...<12h
alinea- de 24 de ore dupd perioada precedentd
34. tul (6a) de repaus sdptimanal normald 12hs ...
35. | Articolul 8 | Perioadi de repaus siptimanal luatd 65h<...<67h
alinea- dupi 12 perioade consecutive de 24 de
36. tul (6a) ore e < 65h
litera (b)
punctul (i)
37. Articolul 8 | Perioadd de conducere intre orele 3h<..<45h
alinea- 22.00i 6.00 mai mare de 3 ore inainte
38. tul (6a) de pauzd, dacd vehiculul nu este 45hs<..
litera (d) condus in echipaj
Organizarea activitatii
39. | Articolul 8 | Intreprinderea de transport nu organizeaza activitatea

alinea-
tul (8a)

conducitorilor auto in asa fel incat acestia sd se poatd intoarce
la centrul operational al angajatorului sau la locurile de
resedintd respective ale conducitorilor auto
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40. | Articolul 10 | Legitura dintre remuneratie si distanta parcursd, viteza de X
alineatul (1) | livrare si/sau cantitatea de marfuri transportatd
41. | Articolul 10 | Lipseste organizarea activitdtii conducdtorului auto sau aceasta X

alineatul (2)

este deficientd, conducdtorul auto nu a primit instructiuni care
sd 1i permitd sa respecte legislatia sau acestea sunt inadecvate

(") CMGI = cea mai gravd incdlcare. IFG = incilcare foarte gravi. IG = incilcare grava.

(*) Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE)
nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).”

2. Sectiunea 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. Grupe de incilciri ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al

Consiliului (*) (Tahograf)

o GRAVITATE
Nr. TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI | IFG | IG
Instalarea tahografului
1. Articolul 3 Nu este instalat si utilizat un tahograf cu omologare de X
alineatele (1), | tip
(4) si (4a) si
articolul 22
Utilizarea tahografului, a cardului de conducitor auto sau a foii de inregistrare
2. Articolul 23 | Utilizarea unui tahograf care nu a fost inspectat de un X
alineatul (1) atelier aprobat
3. Articolul 27 | Detinerea si/sau utilizarea de citre conducdtorul auto X
a mai mult de un singur card de conducitor auto
propriu
4. Conducerea cu un card de conducitor auto care a fost X
falsificat (consideratd a fi conducere fard card de conducdtor
auto)
5. Conducerea cu un card de conducitor auto fird a fi X
titularul acestuia (consideratd a fi conducere fard card de
conducdtor auto)
6. Conducerea cu un card de conducitor auto care a fost X
obtinut pe baza unor declaratii false si/sau documente
falsificate (consideratd a fi conducere fard card de
conducdtor auto)
7. Articolul 32 | Functionarea incorectd a tahografului (de exemplu: X
alineatul (1) | tahograful nu a fost controlat, calibrat si sigilat
corespunzdtor)
8. Articolul 32 | Utilizarea improprie a tahografului (de exemplu: X
alineatul (1) si | utilizare abuzivd deliberatd, voluntard sau impusd, lipsa
articolul 33 instructiunilor privind utilizarea corectd etc.)
alineatul (1)
9. Articolul 32 | Existenta la bordul vehiculului si/sau utilizarea unui X
alineatul (3) | echipament fraudulos capabil s modifice
inregistrarile tahografului
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10. Falsificarea, disimularea, stergerea sau distrugerea
datelor inregistrate pe foile de inregistrare sau stocate
pe tahograf sifsau pe cardul conducitorului auto si
descdrcate de pe acestea

11. Articolul 33 | Intreprinderea nu tine evidenta foilor de inregistrare, a

alineatul (2) documentelor imprimate si a datelor descircate

12. Datele inregistrate i stocate nu sunt disponibile timp
de cel putin un an

13. Articolul 34 | Utilizarea incorectd a foilor de inregistrare/cardului de

alineatul (1) conducitor auto

14. Retragerea neautorizatd a foilor de inregistrare sau a
cardului de conducitor auto, care are un impact
asupra inregistrarii datelor relevante

15. Articolul 34 | Utilizarea foii de inregistrare sau a cardului de

alineatul (1a) | conducitor auto pentru acoperirea unei perioade mai
lungi decét cea previzuti si pierderea datelor

16. Articolul 34 | Utilizarea unor foi de inregistrare sau a unui card de

alineatul (2) conducitor auto murdare ori deteriorate, cu datele
ilizibile

17. Articolul 34 | Neutilizarea introducerii manuale cand acest lucru

alineatul (3) este necesar

18. Articolul 34 | Nuse utilizeaza foaia de inregistrare corectd sau cardul

alineatul (4) | de conducdtor auto nu se afli in deschiderea corectd a
tahografului (conducere in echipaj)

19. Articolul 34 | Utilizarea incorectd a functiei de selectie a activitatilor

alineatul (5)
Punerea la dispozitie a informatiilor

20. Articolul 34 | Utilizarea incorectd sau neutilizarea semnului pentru

alineatul (5) feribot/tren
litera (b)
punctul (v)

21. Articolul 34 | Informatiile obligatorii nu sunt inscrise in foaia de

alineatul (6) inregistrare

22. Articolul 34 | Inregistririle nu arati simbolurile tirilor ale ciror

alineatul (7) frontiere au fost traversate de conducdtorul auto in
timpul perioadei de lucru zilnice.

23. Articolul 34 | Inregistrdrile nu arati simbolurile tirilor in care a

alineatul (7) | inceput si s-a incheiat perioada de lucru zilnici a
conducitorului auto

24. Articolul 36 | Refuzarea controlului

25. Articolul 36 | Incapacitatea de a prezenta inregistrarile manuale si
documentele imprimate din ziua curent si din
ultimele 28 de zile (pani la 30 decembrie 2024)
Incapacitatea de a prezenta inregistririle manuale si
documentele imprimate din ziua curentd si din
ultimele 56 de zile (incepand de la 31 decembrie
2024)

26. Articolul 36 | Incapacitatea de a prezenta cardul de conducitor auto,

in cazul in care conducitorul auto detine unul
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Functionare defectuoasa

27. Articolul 37 | Reparatia tahografului nu este efectuati de un X
alineatul (1) si | montator sau de un atelier aprobat
articolul 22
alineatul (1)

28. Articolul 37 | Conducitorul auto nu marcheaza toate informatiile X
alineatul (2) | necesare pentru perioadele de timp care nu mai sunt
inregistrate atunci cand tahograful este in pand sau
functioneazd defectuos

(*) Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind
tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura
de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European
si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO
L 60, 28.2.2014,p. 1).

3. Sectiunea 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6. Grupe de incilciri ale Directivei 92/6/CEE a Consiliului (*) (Dispozitive limitatoare de vitez)

GRAVITATE
Nr. TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
1. Articolele 2 5i 3 | Dispozitivul limitator de vitezd nu este montat X
2. Articolul 5 Dispozitivul limitator de vitezd nu corespunde X
cerintelor tehnice aplicabile
3. Articolul 5 Dispozitivul limitator de vitezd nu este montat de un X
atelier autorizat
4. Detinerea sifsau utilizarea unui echipament fraudulos X
capabil s falsifice datele dispozitivului limitator de
vitezd si/sau utilizarea unui limitator de viteza
fraudulos

(*) Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de
vitezd pentru anumite categorii de vehicule din cadrul Comunitatii JO L 57, 2.3.1992, p. 27).”

4. Sectiunea 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

,10. Grupe de incilciri ale Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului (*) (Accesul pe piata transportului rutier international de mirfuri)

GRAVITATE

Nr. TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG

Licenta comunitara

1. Articolul 3si | Transportul de marfuri fird a detine o licentd X
articolul 8 comunitard valabili (si anume: licenta este inexistentd,
alineatul (1) falsificatd, retrasd, expiratd etc.)
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Articolul 4

Intreprinderea de transport sau conducitorul auto nu
pot prezenta agentului de control o licentd
comunitard valabild sau o copie conforma valabili a
licentei comunitare (si anume: licenta comunitard sau
copia conformi a licentei comunitare este pierdutd,
uitatd, deteriorati etc.)

Atestatul de conducitor auto

Articolul 3 si
articolul 8
alineatul (1)

Transportul de mérfuri fird detinerea unui atestat de
conducitor auto valabil (si anume atestatul de
conducdtor auto este inexistent, falsificat, retras,
expirat etc.)

Articolul 5

Conducitorul auto sau intreprinderea de transport
rutier nu pot prezenta agentului de control un atestat
de conducitor auto valabil sau o copie conforma
valabild a atestatului de conducdtor auto (si anume
atestatul de conducitor auto sau copia conforma a
atestatului de conducitor auto este pierdut(d), uitat(3),
deteriorat(3) etc.)

Cabotaj

Articolul 8
alineatul (2)

Efectuarea unei operatiuni de cabotaj care nu respectd
actele cu putere de lege si actele administrative in
vigoare in statul membru gazda

Articolul 8
alineatul (2a)

Efectuarea de operatiuni de cabotaj in acelasi stat
membru in termen de 4 zile de la incheierea ultimei
operatiuni legitime de cabotaj in statul membru
respectiv

Articolul 8
alineatele (3)
si (4)

Operatorul de transport rutier de marfuri nu poate
prezenta dovezi clare ale transportului international
precedent sifsau ale fiecdrei operatiuni de cabotaj
consecutive efectuate sifsau ale tuturor operatiunilor
efectuate in cazurile in care vehiculul este prezent in
statul membru gazdi in perioada de 4 zile anterioard
transportului international si nu poate prezenta aceste
dovezi pe durata controlului in trafic.

(*) Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind
normele comune pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri (O L 300, 14.11.2009,

p.72)”

5. Sectiunea 11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,11. Grupe de incilciri ale Regulamentului (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului (*) (Accesul la piata serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul)

GRAVITATE
Nr. TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
Licenta comunitara
1. Articolul 4 Transportul de pasageri fird a detine o licentd X

comunitard valabili (si anume: licenta este inexistentd,
falsificatd, retrasd, expiratd etc.)
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2. Articolul 4 Intreprinderea de transport sau conducitorul auto nu X
alineatul (3) | pot prezenta agentului de control o licentd
comunitard valabild sau o copie conforma valabili a
licentei comunitare (si anume licenta sau copia
conforma este pierdutd, uitatd, deterioratd etc.)

Autorizatie pentru servicii regulate

3. Articolele 5si 6 | Servicii regulate fird autorizatie valabild (si anume: X
autorizatia este inexistentd, falsificatd, retrasd,
expiratd, utilizatd incorect etc.)

4. Articolul 19 | Conducitorul auto nu poate prezenta autorizatia X
agentului de control (si anume autorizatia este
pierdutd, uitatd, deterioratd etc.)

5. | Articolele 5si 6 | Statiile din cadrul serviciilor regulate dintr-un stat X
membru nu corespund autorizatiei eliberate

Foaia de parcurs pentru servicii ocazionale si pentru alte servicii exceptate de la autorizare

6. Articolul 12 | Conducerea fird a detine o foaie de parcurs obligatorie X
(si anume foaia de parcurs este inexistentd, falsificatd,
nu contine informatiile obligatorii etc.)

Norme aplicabile operatiunilor de cabotaj

7. Articolul 16 | Efectuarea unei operatiuni de cabotaj care nu respectd X
actele cu putere de lege si actele administrative in
vigoare in statul membru gazda

8. Articolul 17 | Inexistenta la bordul vehiculului sau incapacitatea de a X
prezenta, la cererea oricdrui agent de control
autorizat, documentele de control pentru operatiunile
de cabotaj (foaia de parcurs pentru servicii ocazionale
sau contractul incheiat intre transportator si
organizatorul transportului sau o copie conforma a
acestora in cazul serviciilor regulate speciale)

(*) Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind
normele comune pentru accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (JO L 300, 14.11.2009, p. 88).”

6. Se adaugd urmdtoarele sectiuni 13 si 14:

,13. Incilciri ale Regulamentului (CE) nr. 593/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (*) (Roma I)
(legea aplicabild obligatiilor contractuale)

GRAVITATE

Nr. TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG

1. Roma [ Incilcarea legii aplicabile obligatiilor contractuale X
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14. Grupe de incilciri ale Directivei (UE) nr. 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului (**)
(detasarea lucritorilor in sectorul transportului rutier)

(**)

o GRAVITATE
Nr. TEMEI JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI IFG IG
1. Articolul 1 Informatii incomplete privind declaratia de detasare X
alineatul (11)
litera (a)
2. Articolul 1 Nedepunerea unei declaratii de detagare in statul X
alineatul (11) | membru in care este detasat conducdtorul auto cel
litera (a) tarziu la data inceperii detasarii
3. Articolul 1 Declaratie de detasare pentru conducdtorii auto X
alineatul (11) | falsificatd
litera (b)
4. Articolul 1 Imposibilitatea conducitorului auto de a prezenta o X
alineatul (11) | declaratie de detasare valabild
litera (b)
5. Articolul 1 Nepunerea la dispozitia conducdtorului auto a unei X
alineatul (11) | declaratii de detasare valabile
litera (b)
6. Articolul 1 Neprezentarea documentelor solicitate citre statul X
alineatul (11) | membru gazdi in termen de opt sdptdmani de la data
litera (c) solicitarii
7. Articolul 1 Nerespectarea de cdtre operator a obligatiei de a X
alineatul (12) | actualiza declaratiile de detasare in interfata publicd
conectatd la IMI

Regulamentul (CE) nr. 593/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 iunie 2008 privind legea

aplicabild obligatiilor contractuale (JO L 177, 4.7.2008, p. 6).

Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2020 de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67[UE privind detasarea conducitorilor auto in
sectorul transportului rutier si de modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si a
Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 (JO L 249, 31.7.2020, p. 49).”
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ANEXAII
JANEXA 11

Frecventa de aparitie a incilcirilor grave

1. Incidlcdrile grave (IG) si incilcirile foarte grave (IFG) enumerate in anexa I, atunci cand sunt comise in mod repetat,
trebuie considerate ca fiind mai grave de citre autoritatea competentd a statului membru de stabilire. Pentru a calcula
frecventa de aparitie a incalcarilor repetate, statele membre tin seama de urmadtorii factori:

(a) gravitatea incilcdrii (IG sau IFG);
(b) perioada (cel putin un an de la data unui control);
(c) numdrul de vehicule utilizate pentru activititile de transport gestionate de managerul de transport (in medie pe an).

2. Luand in considerare potentialul de creare a unui risc pentru siguranta rutierd, frecventa maxima a incilcarilor grave
dincolo de care acestea sunt considerate ca fiind mai grave se stabileste dupd cum urmeaza:

3 IG/conducitor autofan = 1 IFG;
3 IFG/conducitor autofan = lansarea procedurii nationale privind buna reputatie.

3. Numdrul de incidlcari per vehicul pe an este o cifrd medie calculatd prin impartirea numarului total al incilcdrilor cu
acelasi nivel de gravitate (IG sau IFG) la numdrul mediu de vehicule utilizate in cursul anului. Formula pentru
determinarea frecventei prevede un prag maxim pentru aparitia incdlcirilor grave, dincolo de care acestea sunt
considerate mai grave. Statele membre pot stabili praguri mai stricte dacd acest lucru este avut in vedere in cadrul
procedurilor lor administrative nationale de evaluare a bunei reputatii.”
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